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Hand oder bdstnelsweise Qber dnen wdteren Stellzy- 
Under an der obo-en Offnung des Aufnahmefaches 5 
nach oben wegzuscfawenken. Wird nun der Stell^linder 
1 druckbelastet, so flttnt die das cine Ende des SteQzylin- 
ders 1 biidende Kolbenstange 13 in axialer Ricbtung aus, 
so daB sicih der StellzyJinder t verlflngert Da die An* 
lenksteUe des Stelizylinders 1 an dem Stfltzglied 11 lie- 
fert ais die Schwenkachse 12 des StOtzgHedes 11 liegt, 
wird das $t0tzglied 11 im Gegenuhrzeigersinn belasteL 
Eine Schwexikbewegung des Stfltzgliedes 11 im Gegen- 
uhrzeigersinn ist jedocb nicht mfiglidi, da ein durch ei- 
nen Anschlag 14 gebildetes Halteglied eine derartige 
Schwenkbewegung verhindert Das Halteglied kOnnte 
audi verstellbar sein und das Statzglied fesdiaiten, wenn 
es in den Verstellbexeich des Statzgiiedes veriagert ist 
Ebenso ist es auch m6glich< daO das Statzglied nicht 
schwenkbar sondern verschiebbar ist. Der Steiizyiinder 
1 sttttzt sich an dem von dem Anschlag 14 festgehahe- 
nen Sttttzglicd 11 ab und verschwenkt beim Ausfahren 
der Kolbenstange 13 die Stimrftder 6 und 6', wodurch 
sich der Hauptlenker 2 aufrichtet und das Faltverdcck 
geschlossen wird. Bei dem Ausfuhnmgsbeispiel ist der 
Hauptlenker 2 in seinem oberen Bereich mit einero hin- 
teren, nicht daj^tellten Dachlenker gelenkig verbun- 
den, der hinten mit elner HauptsStde 15 in ebenfaBs 
mcht dargestellter Weise gelenkig verbunden ist Die im 
unteren Bereich hinter der Querachse 3 um eine weitere 
Querachse 16 schwenkbare HauptsSlule 15 bildet mit 
dem hinteren Dachlenker und dem Hauptlenker 2 ein 
Gelenkparailelogramm. Durch das Hochschwenken des 
Hauptlenkcrs 2 beim SdalieDen des Faltverdecks wird 
somit auch die HauptsftuLe 15 in eine aufrechte Lage 
geschwenkt, in der der Hauptlenker 2 und die Haupt- 
sRule 15 eine hintere Verdedoitule bilden. 

Ist das Faltvenleck gemaB Fig» 2 in Schliefistellung 
gebracht, so liegt bei dem AusfOhrungsbeispiel der He- 
belarm 7 des groBeren Stimradsegments 6 an einem 
Anschlag 17 axu Dieser Anschlag 17 kann auch entfallen, 
da bei geschiossenem Faitverdeck ein vorderer Spriegel 
des Verdedcgestflnges an einem oberen Windlaufele- 
ment der Windschutzscheibe antiegt, der ebenfaOs einen 
Anschlag bildet, der die Schliefistellung des Faltver- 
decks festlegt Wie man aus der Figur erkennt, hat sich 
der SpannbOgel 4 beim Schliefien des Faltverdecks nach 
oben und etwas nach vome veriagert ohne seine hori- 
zontale Lage wesentlich zu verandem. An einem Hebel- 
arm des StQtzgliedes 11 ist ein Ende einer Schubstange 
18 angelenkt, die mit ihrem anderen Ende mit einem 
Hebelarm eines verstellbaren Sicherungshebels 19 xmi 
eine Querachse 20 schwenkbar verbunden ist Der Si- 
cherungshebel 19 ist im Abstand von einer karosserie- 
festen Schwenkajchse 21 eines StUtzhebels 22 um eine an 
dem Statzhebel 22 ausgebildete Achse 23 schwenkbar. 
Ein in SchliefisteUung nach vome gerichteter Arm 24 
des Spannbugels 4 ist mit einem nach oben gerichteten 
Hebelarm des Stutzhebels 22 um eine Querachse 25 
schwenkbar v^*bunden. Ein Anheben des Spannbugels 
4 aus der in Fig. 1 dargestellten Lage in die in Fig, 2 
erkennbare hochgestellte Lage wird aber einen 
Schlepphebe] 26 erreicht, der mit seinem oberen Ende 
um eine Querachse 27 an einem unteren, nach hinten 
gerichteten Hebelarm der Hauptsflule 15 und mit sei* 
nem unteren Ende un Abstand von der Schwenkachse 
21 des Stutzhebels 22 mit dem StOtzhebel 22 um eine 
Querachse 28 schwenkbar verbunden ist Bei diesem 
Anheben des Spannbfigels 4 wird durch die Schwenkbe- 
wegung des Statzhebela 22 der Sicherungshebel 19 
ebenfalls angehoben und in die in der Flgur dargestellte 
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Lage verschwenkt In dieser Lage ist ein am Lagerbock 
10 befestigter Sicherungszapfen 29 m einen einseitig 
offenen» um die Adise 23 kreisbogenabschnittfdrmigen 
Schlitz 30 in emem nach vome gerichteten Hebelarm 
5 des Sicherungshebels 19 eingetreten. Der Sicherungs- 
zapfen kdnnte auch mit einem von dem einen Ende des 
Stelizylinders 1 bewegten Element beispielsweise mit 
dem Stimradsegment 6» verbunden sein. Wie man aus 
der Figur erkennt, ist das StQtzglied 11 von der Schub- 
10 siange 18 kurz vor dem Schliefien des Falrvrerdccks von 
dem Anschlag 14 weg zwangsweise uber die Achse 12 
des Stiltzghedes 11 verschwenkt worden. In dieser Stel- 
lung des Statz^iedes 11 bildet die Kraft des Stelizylin- 
ders 1 einen Hebelarm zur Achse 12, so dafi das Stiltz- 
15 giied 11 im Uhrzeigersinn verschwenken kann, wahrend 
das Stimradsegment 6 an dem Anschlag 17 anliegt und 
dadurdi das Faitverdeck geschlossen halt 

Diese Schwenkbewegung des StOtzgliedes 1 1 Ober- 
trdgt sich auf den Spannbflgel 4, der dadurch aus dem 
20 Schwenkberelch des Verdeckkastendeckels in die in 
Fig. 3 dargestellte Lage hochschwenkt Wie man bei- 
spielsweise aus dieser Figur erkennt, wird die Schwenk- 
bewegung des Spannbugels 4 aber den StOtzhebel 22 
und einen Steuerhebei 31 bewirkt Der Steuerhebei 31 
25 ist hierzu mit einem Endbereich hinter der AnlenkstcUe 
25 des Stutzhebels 22 am die Achse 32 schwenkbar mit 
dem Arm 24 des Spannbugels 4 und mit seinem anderen 
^dbereich im Abstand von der Schwenkachse 21 mit 
dem StOtzhebel 22 um die Querachse 33 Jewells 
30 schwenkbar verbunden. Wie man der Figur weiter cnt- 
ninmit, wird beim Hochschwenken des Spannbugels 4 
auch der Sicherungshebel 19 in die dargestellte Lage 
verschwenkt, in der der Sicherungszapfen 29 am innen- 
Uegenden Endabschnitt des Schlitzes 30 anliegt. Der Si- 
35 cherungszapfen 29 begrenzt dadurch den Sdiwenkbe- 
reich des Spannbugels 4 und legt seine hochgestellte 
Lage fest, in der der SpannbUgel 4 aus dem Schwenkbe- 
relch des nicht dargestellten Verdeckkastendeckels ver- 
iagert ist In dieser hochgeschwenkten Stellung des 
40 Spannbugels 4 kann der Verdeckkastendeckel in seine 
das Aufnahmefach 5 verschliefiende Normalstellung 
heruntergeschwenfct wcrden. Wird nachfolgend der 
Steiizyiinder 1 so aktivlert, daB die Kolbenstange 13 des 
Stelizylinders 1 einfahrt und sich der Steiizyiinder 1 ver- 
45 kflrzt. so werden das Stfltzglied 11, die Schubstange 18, 
der Sicherungshebel 19, der Steuerhebei 31 und der 
SpannbUgel 4 in die in Fig. 2 dargestellte Lage veriagert, 
die der fUr den Fahrbetrieb des Fahrzeugs vorgesehe- 
nen Schliefistellung entspricht wenn der auf dem Ver- 
so deckkastendeckel heruntergeschwenkte SpannbUgel 4 
Qber eine nicht dargestellte SchlieBeinrlchtung mit dem 
Verdeckkastendeckel oder der Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden ist Beim Herunterklappen des Spannbtigeis 4 
aus der in Fig. 3 dargestellten Stellung bleibt das ubrige 
55 Faitverdeck geschlossen. da der rait dem Schlitz 30 zu- 
sammenwirkende Sicherungszapfen 29 den StUtzhebel 
22 tmd damit die Hauptsaule 15, den Hauptlenker 2 und 
die Stimrader 6 und 6' festhalt 
Ein Offnen des Faltverdecks erfolgt in umgekehrter 
60 Reihenfolge, nach der zunachst der SpannbUgel 4 von 
dem Steiizyiinder 1 und anschliefiend der Verdeckka- 
stendeckel manuell oder Uber eine Verstelleinrichtung 
hochzuklappen ist, damit das Faitverdeck durch den 
Steiizyiinder 1 in das Aufnahmefach eingebracht wer- 
S5 den kann, das daxm von dem Verdeckkastendeckel zu 
verschliefien ist 

Die Erfmdung wurde anhand einer zum Of&ien und 
Schliefien eines Fahrzeug- Faltverdecks vorgesehen An- 
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Beschrdbung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Azitriebsvorridi- 
tung fflr ein Kraftfahrzeug-Faltverdeck mit den im 
Oborbegriff des Patentanspruches 1 angegebenen 
Merkmalm. 

Eine derartige Antriebsvorriditung ist durch die DE 
PS 9 25 446 bekaimt, die an einem Fabrzeug mit Faltver- 
deck ein Einschwenken dna Bflgeis des Faitverdecks 
bewlrict Bei geschlossenem Faltverdeck Ist d^* Btigel in 
seiner aufrediten SteDung von einer Schnappklinken- 
vorriegelung festgefaalten. Die Antnebsvorrichtung 
weist dnen SteUi^ylinder auf» der einenehs am Btlgel 
und andererseits an einem Hebelgetriebe angelenkt ist, 
das mit dem Riegel der Scimappklinkenverriegelung zu- 
sammenwirkt Bd einer Zugbelastung des StelL^Iinders 
wird zim&dut eine kleine, den Bl^ freigebende Bntrie- 
gehrngsbewegung des Riegels bewlrkt und anschlieBend 
der Bflgel eingeicfawenkt Besondm nadtteilig ist, daB 
die Antriebsvoniehtung beim Offnen des Faitverdecks 
den I&gel im Entriegelungssinn tmd gleicbzeitig den 
BOgel in {^ungsnchtung belastet, wodurch der BQgd 
unmittelbar nach sdner Entrlegelung nnter der Vor- 
spannkraft des Stell^lznders schlagartxg zumindest et- 
was in seine Offenst^ung verlagert wird und sidi 
gleicbzeitig der Riegel zumindest nocfa etwas aus dem 
Verstellbereich eines Hakens an dem Bflgd verlager^ 
bis der zweiarmige Umlenldiebel an einem An^lag zur 
Anlage kommt. Beim SchlieBen des Faitverdecks winl 
ebenfalls die dem Riegel vorgeschaltete Entriegelungs- 
platte und der Biigel aufrichtet und gleiciizeitig die Ent- 
riegdungsplatte in ihre Verriegelimgsbereitsdiaftsstei- 
lung verlagert wird. Oet Riegel kann auch ledigltch eine 
kleine Verstellbewegung in die jeweilige Richtung aus- 
fuhren. Liegt der zweiarmige Ototragungshebel unter 
der Kraft des Stdlzylinders an einem der beiden An- 
sciil§ge an, ist bd gldcber Kraftrichtung des Stellzylin- 
ders dn Verstellen der Entriegdungsplatte nidit mefar 
mdglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dne An- 
triebsvorricbtung nach dem Oberbegi^ des Patentan- 
spruches 1 so weiterzubilden, dafi sie ein zumindest in 
einer Bewegungsrichtung imabhfingiges Verstellen von 
zwei verlagerbaren Bauteilen jeweils Qber einen grOBe- 
ren Verstellbereich mit ledi^^Uch dnem Stdlzyiinder er- 
mOglicht. 

Dlese Aufgabe ist durch <Ue im Fatentanspnicfa 1 an- 
gegebenen Merkmaie gddst 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindnng dnd in 
den UnteransprQcfaen angegeben. 

Besonders vorteilhaft ist. daB die Antriebsvorrichtung 
em Sflulendement und einen Spannbtlgel des Faitver- 
decks beispielsweise jeweils urn etwa 90'' und zeitlidi 
nadiemander verschwenken kann, ohne daB sich die 
Kraftrichtung des Stellzylinders &ndert Es ist lediglich 
dafOr zu sorgen, daB beim Verstellen beispielsweise des 
Sfiulendements das andere verlagerbare Bauteil, im an- 
genommen^ Fall der Spannbugel, von einem Halte- 
glied festgehalten ist Gibt das Halteteil den Spannbflgd 
Oder ein damit in Verbindung stehendes Teil fed, so 
kann sich das StOtzglied unter der gleichen Kraftrich- 
tung wie bdm Verstellen des Saulenelements verlagem 
und dabd den SpannbQgd unabhAngig von dem Sftulen- 
element verstellen. 

Das Halteelonaent kann in besonders einfacher Weise 
von dem Sttitzelement gebildet sein, das anf&ngs bdm 
Verstellen des Sfiulendements unter der Kraft des Stell- 
zylinders an einem Ansdilag aniiegt und wahrend dem 



Verstellen des Sftulenelmnents so verstdlt wird, daB 
nach dem Verstellen des Sflulendements dn anderer 
Hebelarm fOr die Kraft des Stelbcylinders gebildet ist, 
der nachfolgend unter der gldchsinnigen Kraft des 
5 Stellzylinders ein selbstt&tiges, vom dem Sftulenelement 
unabhfingiges Verstellen des Spannbllgels bewirkt 

Ein Ausfuhrungsbeispid der Erflndimg wird anhand 
einer Zdchnung n&her erl&utert. Es zeigt 
Fig. 1 eine Sdtenansicht von der Antriebsvorridi- 

10 tung, mit in das hintm Aufoahmefach eingeschwenk- 
tem Faltverdedc 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht m SchlieB- 
steilong des Fdtverdecks und 
Fig. 3 eine Hg. 2 ent^rechende Ansicht mit aus dem 

15 Schwenldjcreich des Verdeckkastendeckels hochge- 
schwenkten Spannbtlgel 

Bd dem Ausftlhrungsbeispiel gera3& Fig. 1 ist die An- 
triebsvorrichtung zum Offoen und SchlieBen eines 
Kraftfahrzeug-Fdtverdecks an emer hinteren Fahr- 

20 zeugsdte oder an beiden hinteren Fahrzeugsdten je 
dne nachfolgend beschriebene Antriebsvorrichtung 
vorgesehen. Um die Ebizelteile in den Figuren erkennen 
zu k6nnen, sind dlese vorwiegend durdi ausgezogene 
Linien dargestellt, unabhAngig davon, ob dlese Teile in 

25 der betreffenden Ansicht sichtbar oder unsichtbar sind. 
Das Kraftfahrzeug-Fdtverdeck ist zur Lfingsachse sym- 
metrisch ausgebikiet, so da8 auf die zu seitiichen Bautei- 
Ira gegenuberhegoiden Teile des Faitverdecks nicht 
einzugehen ist 

30 Die Antriebsvorrichtung wdst dnen Stellzylinder 1 
auf, mit dem ein erstes veriagerbares Bauteil und ein 
zwdtes veriagerbares BauteH verstdlbar sind. Bd dem 
AusfOhrungsbdspiel ist der Stellzylinder 1 dn Hydrau- 
likzylinder und das erste verlagerbare Bauteil ein in 

35 SchheBstdlung des Faitverdecks aufrechtstehender 
Hauptlenker 2, der ein Wnteres S&ilendement des Fait- 
verdecks blldet Ebenso ist es auch mdgSch, daB der 
Stellz>dinder 1 als Pneumadkzylinder ausgebildet ist. In 
der Figur ist der Hauptlenker 2 um dne karosseriefeste 

40 Querachse 3 zusammen mit dem Faltverdeck und einem 
hinteren SpannbQgd 4 in eine etwa horizontale Lage In 
ein hinteres Aufnahmefach 5 dngeschwenkt Das Auf- 
nahmefach 5 ist von einem nicht dargestdlten Verdeck- 
kastendeckel zu versdilieBen^ der um eine hintere Quer- 

45 adise in eine das Aufnahmefach 5 freigebende Stellung 
hochschwenkbar ist Der SpannbOgel 4 stellt bei dem 
AusfUhrungsbeispiel ein zwdtes veriagerbares Bauteil 
dar, daB von dem Stellzylinder 1 m der nachfolgend 
besduiebenen Weise versteDbar ist Ezn Ende des Stell* 

50 zylinders 1 wirkt fiber ein durch zwd mitdnander kflm- 
mende Stimrader 6 und 6' gebildetes Zahnradgetriebe 
mit dem Hauptlenker 2 zusammen* Das im Teilkreis- 
durchesser kleinere Stimrad 6' ist mit der Querachse 3 
des Hauptlenkers 2 fluchtend mit dem Hauptlenker 2 

55 verbtmden. Das bd dem AusfOhrungsbdspiel untere, 
grdBere Stimrad 6 wdst einen nach unten gerichteten 
Hebdarm 7 auf, an dem um eine Querachse 8 schwenk- 
bar das eine Ende des Stellzylinders 1 angdenkt ist Die 
Achse 9 des Stimrads 6 liegt bei dem AusfOhrungsbd- 

60 spid unter der Queradue 3 des Stimrads & und ist zu 
dieser Querachse 3 paralleL Beide Achsen 3 und 9 sind 
an einem Lagerbock 10 ausgebiidet, der mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbunden ist Das andere Ende des 
Stellzylinders 1 ist mit einem Hebelarm eines StQtzglie- 

65 des 11 verbunden, das an dem karosseriefesten Lager- 
bock 10 um eine quer veriaufende Achse 12 schwenkbar 
ist Um das Faltverdeck schlieBen zu kOnnen, ist zu- 
nfichst der nicht dargestellte Verdeckkastendeckel von 
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triebsvorriditung erl&utert Sie ist jedodi keineswegs 
auf diese Anwendung beschrfinlct zu s^eiL Der Erfin- 
dung liegt vielmehr ein Erfindungsgedanke zugrunde, 
nach dem mit dnem einzigen SteUzyGnder zwei verla- 
gerbare Bauteile audi unabhfingig voneinander zu ver- 5 
steQra sind Da jeweUs em Ende des SteUzyiinders mit 
eineni der veiiag^aren Bautdie direkt Oder iiber Zwi- 
schenglieder verbtinden ist, kann eine von dem anderen 
Bauteil unabh^gige Bewegung eines BauteOes Qber das 
zugeordnete Ende des Stelb^inders dann erfolgen, 10 
wenn das andere Banteil f estgehahen 1st. Dieser Gedan- 
ke ist audi auf andere Anw^idungsf&lie Obertragbar, 
bei denen in &hnlk^er Weise zwei verlagerbare Bauteile 
von einem gemrinsamen Stellzyiinder zu versteDen sind. 
SoUte der Stellzyiinder ausfallen, so ist eine manueQe 15 
Betadgung erldditert, da der Betatiger zwangsweise 
den korr^en Bewegungsablauf dnhflh und die Off- 
nungsbewegung des Spaimbfigels von dem mit dem 
Endbereich des Sdilitzes zusammoiwirkenden Siche- 
rungmpfen begrenzt ist Der Verdedcbezug kann sidi 20 
auf diese Wdse nidit emklemmea WIrd das Faltver- 
dedc mit nur eInem Zyllnder an einer Faluzeugseite 
angetrieben* so kann auf der anderen Fkdirzeugseite bei- 
spielsweise eine Gasfeder verwendet werden. IMese 
kann zwisdi^ ^em nadi oben geriditeten Sdienkel 25 
des Sidienuigshebels und dem S«Qt^ebeI atigeordnet 
seln. um ein leiditeres VersteDen zu bewiiken. 

PatentansprOche 

1. AntnebsvorriditUQg fOr dn Kraftfahrzeug-Fait- 
verdeck, das ein hinteres, von einem Verdedcka* 
stendeckel versdilieBbares Aufnidmiefadi einzu- 
bringen ist» mit einem Stellzylxnderp der mit dnem 
Ende mit einem hlnteren S&ulenelement des Fait* 35 
verdedcs und mit dem anderen Ende mit dnem 
zweiten verlagerbaren Bauteil zusammenwirktdas 
in der aufgeriditeten GebraudissteUtmg des Sftu- 
lenelements unabhangig von dem SAulenelement 
von dem anderen Ende des SteUzyiinders verlager- 40 
bar ist, das sich an einem versteUbaren StQtzglied 
abstatzt, das beim Vemellen das zweite Bauteil 
verlagert und in einem Verstellberelcti des SHulen- 
elements von einem Halteglied festgehalten ist, da- 
dtireh gekennzeicfanet, daB das zweite veriagerba- 45 
re Bauteil ein den hinteren AbsdxIuB des Faltver- 
dedcs bildender SpannbQgel (4) ist» der bei von dem 
einen Ende des SteDzyUnders (1) in die Gebrauchs- 
steUung belasteten S&ulenelement (Hauptlenker 2) 
unabhingig von dem Sftulenelement (Hauptlenker 50 
2) von dem anderen Ende des SteUzyiinders (1) aus 
einer etwa horizontalen Gebrauchslage aus dem 
VersteUbereich des Verdedckastendwkels nadi 
oben verstellbar ist 

Z Antriebsvorri^tung nach Ansprudi 1» dadurdi 55 
gekennzddmet, daB das StQtzglied (11) bei ge^ 
sdilossenem FaJtverdedc von dem StdizyUnder (1) 
verstellbar ist 

3w Antriebsvorrichtung nach Anspruch2» dadurdi 
gekennzeichnet, daB das StUtzgU^ (11) zumindest eo 
bei einer AnfangsschUeBbewegung des Faltver- 
decks von dem HaltegUed (Anschlag 14) festgehal- 
ten in, 

4. Antriebsvorrichtung nadi Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das StOtzgUed (11) an gs 
der Fahrzeugkarosserie versteUbar ist 

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Ansprtt- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet daB das StOtz- 
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glied (11) um eine Adise (12) schwenkbar ist und 
der Stdlz^nder (1) an einem Hebelann des Sttttz- 
gUedes (11) gelenkig befestigt ist 

6. Antriebsvorriditung naxA Ansprudi 5. dadurch 
gekennzeichnet dai3 das Halteglied durch etnen 
Anschlag (14) gebUdet ist 

7. Antriebsvorrichtung nach dnem der Ansprfl- 
che 1 bis 4, dadurdi gekennzeidmet daB das Statz- 
gUed (1 1) verschiebbar ist und das verstellbare Hal- 
teglied das StOtzgUed festhait, wenn es in den Ver- 
schiebeweg d^ StOtz^edes verlagert ist 

a Antriebsvorrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet daB an dem 
StiltzgUed (11) ein Ende dner Schubstange (18) an- 
gelenia ist, die mit dem anderen £nde mit einem 
versteObaren Sidierungshebel (19) gelenkig ver- 
bundenist 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeidmet dafi der Sicfaerungshebd (19) im 
Abstand von der Schwenkachse (21) dnes StQtzhe- 
bds (22) um eine an dem Stfltzhebel (22) ausgebU- 
dete Achse (23) schwenkbar ist und ein in SchlieB- 
steUung des Faltverdecks nach vome gerichteter 
Arm (24) des SpannbOgels (4) mit einem nach oben 
geriditeten Hebdarm des StQtzhebels (22) und die 
Schubstange (18) mtt einem Hebelarm des Siche- 
rungshebds (19) jeweils gelenkig verbunden sind. 

10. Antriebsvorrichtuqg nach Ansprudi 9, dadurch 
gek^mzdcfanet, daB ein die Schwenkbewegung des 
Spannbttgels (4) steuemder Steuerhebel (31) mit 
emem Endberdch hn Abstand von der Anlenkstelle 
(25) des StQtzhebels (22) mit dem Arm (24) des 
Spannbugels (4) und mit seinem anderen Endbe- 
rdch im Abstand von der Sdiwenkadise (21) des 
StQtzhebels (22) ndt dem Stiltzhebel (22) jeweils 
gdenldg v^unden ist 

11. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9 oder lOt 
dadurdi gekennzeuAnet, daB in einem Hebelann 
des Sicherungshebels (19) ein einseitig opener, um 
die Achse (23) des Sidierungshebels (19) kreisbo- 
genabschnittfdrmiger SchUtz (30) ausgebiklet ist, in 
den be! geschlossenem Faltverdeck dn ortsfester 
oder ein von einem Stimradsegment axial abste- 
bender Sicherungszapfen (29) eingrelft, der ein 
Verschwenken des StUtzhebels (22) und damit ein 
Offnen des Faltverdecks verhindert, wenn der 
Spannbfigd (4) aus d«* SchUeBsteUung hochge- 
schwenkt ist 

IZ Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzddmet, daB der Sicherungszapfen 
(29) bei hodigeschwenktem Spannbilgel (4) am in- 
neren Endabschnitt des Sdilitzes (30) anliegt und 
den Schwenkberdch des in SchUeBsteUtmg des 
Faltverdecks etwa horizontalen Spannbagds (4) 
nach oben begrenzt 

13t Antriebsvorrichtung nach rinem der AnsprO- 
che 2 bis 12, dadurch gekennzeidmet, daB das S&u- 
lendement em in SchlieBsteUung des Faltverdecks. 
aufrecht stdiender Hauptlenker (2^ ist, der im unte- 
ren Bereich um eine Querachse (3) schwenkbar ist, 
und daB der Stellzyiinder (1) fiber ein Zahnradge- 
triebe (Stimrftder 6 und e^-niit dem Hauptlenker (2) 
zusammenwirkt 

14. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzdclinet, daB das Zahnradgetriebe 
durch zwd miteinander kanunende Stirnrftder (6 
und 6') gebildet ist, die um parallele Acfasen (3 bzw. 
9) schwenkbar sind 
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15. Antriebsvorriditung nach AnsprmAU, da- 
durdi gekemizeidinet, daB das Im Tdlkrelsdurcb- 
messer Iddnere Sdmrad (6') mit der Querachse (3) 
des Hauptienkers (2) fluchtend mit dem Hauptlen- 
ker (a) verbunden ist und an einem unterra Hebel* s 
ann des imteren grOBeren Stirnrads (6) das eine 
Elide des Stelteylinders (1) angelenkt ist 

16, Antriebsvorrichtung nach cinem der AnsprQ- 
che 13 bis 15, mit einer im Bereich des Sauienele- 
ments angeordneten, in SchlifiBstellung des Fait- lo 
verdecks aufrecht stehenden Hauptsdulc^ die unten 
urn eine Qtaerachse schwwikbar befestigt ist, da- 
durdi gckennzeichnet, daB die Hauptsduie (15) in 
ihrem oberen Bereich ttber einen DachlOTker ge- 
lenkig mit dem Siuienelement (Haupdenker 2) vcr- is 
bunden ist und an einem unteren Hebelarm der 
Haiqjtsaule (13) ein Schiepphebel (26) angelenkt ist, 
der mit seinem anderen Ende im Ai»tand von dw 
Schwenkachse (21) des Statzhebels (22) mit dem 
StQtdiebel(22)gelenklgverbundenist. 20 
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